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SUMAR

Sintetizand fenomenul accidentelor rutiere din ultimii
ani, se releva ca acestea se includ in grupa fenomenelor
negative si cu implicatii majore in derularea relatiilor la
nivel social. Statistic, s-a reliefat ca, in urma producerii
accidentelor rutiere, survin pierderi atat de vieti ome-
nesti, cat si de valori financiare deosebit de importante,
ceea ce statueaza Republica Moldova, in randul tarilor
Cu risc crescut de victimizare.

Prin aceasta cercetare, autorul ajunge la concluzia ca
in Republica Moldova se cere adoptarea unui Cod rutier.

Cuvinte-cheie: Regulamentul circulatiei rutiere, acci-
dent rutier, drum public, stare psihofiziologica, dexterita-
te, stare tehnica a vehiculului, situatie rutiera.

Introducere

Dreptul la viata reprezinta cel mai important
drept al omului. De respectarea sa depinde insasi
existenta societatii, iar datorita importantei sale ne-
contestate si statutului superior fata de alte drep-
turi recunoscute omului, reglementarea si respec-
tarea adecvata constituie o prioritate pentru stat.

Legea penala protejeaza relatiile sociale ale ca-
ror formare, desfasurare si dezvoltare implica res-
pectarea vietii umane - valoare sociala suprema.

Statul, prin politica sa penala, apara viata
omului si reprezinta o conditie sine qua non a
perpetuarii societatii insasi. Scopul politicii pena-
le 1l indreptateste pe legiuitor sa pretinda tuturor
cetatenilor sai sa-si respecte viata, precum si sa
se abtina de la orice fapte care ar aduce atingere
acestei valori sociale.

Unul dintre factorii care atenteaza la viata si
sanatatea persoanei, prin impactul social, este si
incalcarea regulilor de circulatie pe drumurile
publice.
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VIOLATION OF ROAD TRAFFIC SAFETY
RULES: THEORETICAL AND PRACTICAL
CONSIDERATIONS

SUMMARY

Synthesizing the phenomenon of road accidents in
recent years, it is revealed that they are included
in the group of negative phenomena with major
implications in the development of relations at the
social level. Statistically, it has been highlighted
that, as a result of road accidents, there are losses
of both human lives and particularly important
financial values, which states that the Republic of
Moldova is among the countries with a high risk of
victimization.

Through this research, the author comes to the
conclusion that the Republic of Moldova requires
the adoption of a Highway Code.

Key-words: Road traffic regulation, road accident,
public road, psychophysiological state, dexterity,
technical condition of the vehicle, road situation.

Dreptul la viata, dreptul la libera circulatie si
dreptul la securitate sunt drepturi fundamentale
ale omului, conform art. 3 si 13.1. din Carta Or-
ganizatiei Natiunilor Unite a Drepturilor Omului
[2, art. 3, art. 13.1]. Aceste drepturi se regasesc
si in Constitutia Republicii Moldova, statul fiind
obligat sa asigure cetatenilor sai conditii optime
pentru exercitarea drepturilor lor.

Astfel, in art. 24 alin (1) din Constitutie [5]
este reglementat ca ,statul garanteaza fiecdrui
om dreptul la viata si la integritate fizica si psihi-
cd”. De asemenea, in Constitutie sunt consfintite
si dreptul la ocrotirea sanatatii, acesta prevazand
ca ,statul este obligat sa ia mdsuri pentru ca ori-
ce om sa aiba un nivel de trai decent, care sa-i
asigure sandtatea si bundstarea, lui si familiei
lui, cuprinzand hrana, imbrdcdmintea, locuinta,
ingrijirea medicald, precum si serviciile sociale
necesare”.

Continutul de baza al cercetarii

Sintetizand fenomenul accidentelor rutiere
din ultimii ani, se releva ca acestea se includ in
grupa fenomenelor negative si cu implicatii majo-
re in derularea relatiilor la nivel social. Statistic,
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s-a aratat faptul ca, in urma producerii acciden-
telor rutiere, au fost constatate pierderi atat de
vieti omenesti cat si de valori financiare deosebit
de importante, or, in ultimii ani a crescut numa-
rul accidentelor de circulatie soldate cu morti si
raniti grav in randul participantilor la trafic - fapt
ce situeaza Republica Moldova in randul tarilor
cu risc crescut de victimizare.

Admiterea greselilor de conduita la conduce-
rea mijlocului de transport este de cele mai dese
ori si cauza producerii accidentelor rutiere, or,
increderea de sine, atitudinea neglijenta fata de
regulile de securitate, prin conducerea mijlocului
de transport intr-o forma fizica inadecvata si in-
compatibila cu cea necesara pentru a conduce in
siguranta genereaza si producerea accidentelor
de circulatie. La principalele cauze ale acciden-
telor rutiere grave, prin evidentierea indisciplinei
pietonilor si a vitezei excesive, care reprezinta ca-
talizatorii accidentelor survenite, mai pot fi adau-
gate si neacordarea prioritatii - fie pietonilor, fie
vehiculelor, abaterile biciclistilor, depasirea nere-
gulamentara, nerespectarea distantei intre vehi-
cule si conducerea sub influenta alcoolului sau a
drogurilor.

In vederea asigurarii trendului descrescator
al dinamicii accidentelor de circulatie grave, se
impun a fi luate masuri in ceea ce priveste conti-
nuarea actiunilor de aplicare a legii cu caracter
preventiv, prioritizarea implementarii sistemelor
de supraveghere video a traficului si, nu in ulti-
mul rand, interventia prin actualizarea continua
a legislatiei. La subiect, analizand legislatia altor
state In privinta infractiunilor rutiere, s-a consta-
tat ca principalele acte incriminatorii ale acestor
fapte sunt Codul penal si Codul rutier.

Legea penala incrimineaza in Capitolul XIT al
partii speciale [3, art. 264, art. 264!, art. 2642, art.
265, art. 266] infractiunile in domeniul transpor-
turilor si anume: incdlcarea regulilor de securita-
te a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport de catre persoana care conduce mijlocul
de transport, conducerea mijlocului de transport
in stare de ebrietate alcoolicd cu grad avansat sau
in stare de ebrietate produsa de alte substante, pu-
nerea in exploatare a mijloacelor de transport cu
defecte tehnice vadite, pardsirea locului acciden-
tului rutier, iar mai nou a fost introdusa si infracti-
unea privind desfdsurarea curselor ilegale.

In Romania, infractiunile din categoria circu-
latiei rutiere pe drumurile publice sunt cuprinse
in Capitolul al II-lea ,Infractiuni contra sigurantei
circulatiei pe drumurile publice” - art. 334 - 341
al Titlului VII intitulat ,Infractiuni contra siguran-
tei publice” din Codul penal [4].

Legislatia straina la capitolul vizat este diferi-
ta, reiesind din specificul fiecarui sistem de drept,
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reiesind din realitatile ce caracterizeaza tara si
politica penala a cesteia. Prin urmare, faptele in-
criminate ca infractiuni ce atenteaza la securita-
tea circulatiei rutiere si pedepsele pentru aceste
fapte, sunt reglementate diferit, exemplele fiind
reflectate infra:

In Germania, Codul penal prevede: paréasi-
rea locului accidentului fara motiv, uciderea din
culpa, vatamarea corporala grava, conducerea
sub influenta alcoolului sau a drogurilor, revoca-
rea permisului de conducere, limitele de viteza in
Germania si amenzile prevazute pentru depasirea
acestora, reglementari privind siguranta in interi-
orul masinilor, conducerea sub influenta alcoolu-
lui sau a narcoticelor [10, p. 36-38].

Codul penal din Lituania se refera la infrac-
tiunile rutiere in articolul 280, intitulat ,Prejudi-
cii aduse vehiculelor sau drumurilor, facilitatilor
situate pe acestea”, in articolul 281, intitulat ,In-
cdlcarea Regulamentelor care guverneazd Sigu-
ranta traficului rutier sau functionarea vehicule-
lor”, in articolul 282, intitulat ,Incdlcarea Regula-
mentelor care guverneazd ordinea sau siguranta
traficului rutier” [10, p. 36-38].

Codul penal din Suedia, expune faptele de
referinta in urmatorul text, infractiunile savarsi-
te din ,culpa (neglijenta)” sunt pedepsite astfel:
infractiunea de ,cauzarea mortii altei persoane”,
este prevazuta in Capitolul 3 sectiunea 7, ,cau-
zarea de vatamari corporale sau boala” este pre-
vazuta ca infractiune in Capitolul 3 sectiunea 8.
Legea privind pedepsele pentru anumite incalcari
ale circulatiei pe drumurile publice incrimineaza
conducerea neglijenta a unui autovehicul in Sec-
tiunea 1 [10, p. 36-38].

In Canada, Codul penal incrimineazd con-
ducerea neglijenta care are ca rezultat vatama-
re corporala sau decesul, parasirea locului ac-
cidentului, conducere sub influenta alcoolului
si a drogurilor, vatamare corporala cauzata de
conducere sub influenta alcoolului si a droguri-
lor, alcoolemie peste limita legala care provoaca
vatamare corporala, conducerea sub influenta
alcoolului si a drogurilor cauzatoare de moarte,
alcoolemie peste limita legala, daca se cauzeaza
moartea [10, p. 36-38].

In Estonia, Codul penal incrimineaza infrac-
tiuni de trafic, in art. 422, denumit ,incdlcarea
cerintelor de trafic sau a normelor de functionare
a vehiculului de cdtre conducdtorul auto”, in art.
423, denumit ,Incdlcarea cerintelor de trafic sau
a normelor de functionare a vehiculului de cdtre
conducdtorul auto din neglijentd”. De asemenea,
sunt incriminate conducerea sistematica a vehi-
culului de catre persoane fara drept de a condu-
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ce, conducerea in stare de ebrietate, incalcarea
regulilor de siguranta in trafic sau a regulilor de
exploatare a vehiculelor. Tot in Estonia, Legea
circulatiei 007, incrimineaza si alte infractiuni ru-
tiere, respectiv conducerea vehiculului de catre
0 persoana fara drept de a conduce, conducerea
autovehiculului cand se depaseste nivelul maxim
permis de alcool in sange, consumul de alcool,
narcotice sau substante psihotrope in urma unui
accident de circulatie de catre soferul implicat in
accident.

In Finlanda, Capitolul 23 din Codul penal
incrimineaza infractiuni de trafic precum condu-
cerea in stare de ebrietate, incredintarea vehicu-
lului unei persoane in stare de ebrietate, condu-
cerea in stare de ebrietate a unui vehicul fara mo-
tor, exploatarea unui vehicul fara permis, fuga de
la locul unui accident de circulatie [10, p. 36-38].

Subsecvent, rezumand, se impune concluzia:
regula generala este ca legea aplicabila se sta-
bileste in functie de locul in care se produce ac-
cidentul, indiferent de tara sau tarile in care ar
putea aparea efectele lor indirecte. In consecinta,
in cazul unor vatamari corporale sau daune asu-
pra bunurilor, tara in care se produce accidentul
trebuie sa fie tara in care s-a produs vatamarea si,
respectiv, daunele asupra bunurilor [15].

Astfel, locul producerii accidentului rutier
este, in acelasi timp, si locul producerii prejudi-
ciului, adica vatamarii corporale, decesului victi-
mei ori deteriorarii autovehiculului. Corespunza-
tor, acest deziderat se incadreaza in lex loci de-
licti comisi, in cazul accidentelor de autovehicule
care implica elemente de extraneitate, deoarece
locul producerii accidentului rutier este regula
care dirijeaza calificarea faptei ilicite, a consecin-
telor care survin, precum si a obligatiilor la care
se dau nastere.

In context, se impune precizarea ca dreptul
european [14, p. 1] reprezinta parte integranta
din sistemul juridic al statelor-membre, confera
drepturi si impune obligatii atat statelor membre
cat si cetatenilor acestor state.

Un document international adoptat in cadrul
Consiliului Europei este Conventia Europeana
pentru reprimarea infractiunilor rutiere, adopta-
ta la Strasbourg la 30 noiembrie 1964 si intrata in
vigoare la 18 iulie 1972 [8, p. 85-94].

In preambulul respectivei Conventii se spe-
cifica ca statele-membre ale Consiliului Europei,
semnatare ale Conventii, iau in considerare spori-
rea circulatiei vehiculelor intre statele europene
si pericolul pe care il constituie incalcarea regu-
lilor ce asigura securitatea participantilor la tra-
ficul rutier. Considerand ca scopul Consiliului Eu-
ropei este de a realiza o uniune mai stransa intre
membrii sdi, convinsa de necesitatea cooperarii in
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scopul de a spori eficienta reprimarii infractiuni-
lor rutiere comise pe teritoriul lor, statele au con-
venit asupra prevederilor respectivei Conventii.
In prezent, documentele de baza care reglemen-
teaza circulatia rutiera internationala, stabilesc
cerintele fata de participantii sai si documentele
acestora sunt Conventia asupra circulatiei rutiere
[6] si Conventia asupra semnalizdrii rutiere [7].
Acestea au fost adoptate in cadrul unei conferinte
internationale de la Viena la 8 noiembrie 1968.

Legislatia Uniunii Europene este formata din
tratatele fondatoare care au instituit Uniunea Eu-
ropeana si reglementeaza modul de functionare
a acesteia, regulamentele, directivele si deciziile
Uniunii Europene care au efect direct sau indi-
rect asupra statelor-membre. Jurisprudenta Uni-
unii Europene este formata din hotararile Curtii
de Justitie a Uniunii Europene, care interpreteaza
legislatia Uniunii Europene. Astfel, temelia tutu-
ror actiunilor Uniunii Europene o constituie Tra-
tatele (normele care compun legislatia primara)
care, impreuna cu legislatia secundara, formeaza
Dreptul european. Din principiile si obiectivele
stabilite prin tratate, deriva regulamentele, di-
rectivele si deciziile - acestea formand legislatia
secundara.

La subiect, se impune analiza ,Lex fori” [16,
p. 246-250], adica legea statului a carui instanta
a fost investita cu solutionarea conflictului care
este caracterizat prin elemente de extraneitate.
Legea acelui stat se aplica pentru solutionarea
litigiului, cu conditia ca norma sa conflictuala sa
nu trimita la legea altui stat, chiar daca si legea
altui stat este deopotriva competenta pentru solu-
tionarea conflictului. Exista situatii in care infrac-
tiunile rutiere sunt savarsite de persoane in afara
teritoriului statului ale carui cetateni sunt. Pen-
tru identificarea, urmarirea, judecarea si punerea
in executare a hotararii de condamnare ramasa
definitiva sunt puse la dispozitia organelor judi-
ciare instrumente de cooperare internationala
in materie penala. Astfel, aceste deziderate sunt
atinse prin recunoasterea efectelor unei hotarari
judecatoresti pronuntate de o autoritate judiciara
straina pe teritoriul altui stat.

Revenind la analiza impactului infractiunii
prevazuta de articolul 264 Cod penal, legislatorul
tarii noastre a stabilit responsabilitatea penala
pentru incalcarea regulilor de securitate a cir-
culatiei rutiere sau de exploatare a mijloace-
lor de transport.

Prin incdlcare a regulilor de securitate a
circulatiei rutiere se intelege o actiune sau in-
actiune a conducatorului mijlocului de transport
legata de incalcarea unei sau a catorva prevederi
ale Regulamentului circulatiei rutiere, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 357 din 13.05.2009
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(in continuare Regulament) [11] sau ale altor acte
legislative ce reglementeaza securitatea circula-
tiei si a exploatarii mijloacelor de transport.

Prin incdlcarea regulilor de exploatare a
mijloacelor de transport intelegem incalcarile
in urma carora pot surveni consecintele acestei
infractiuni (nerespectarea ermetismului siste-
mului de alimentare cu carburanti, defectiunile
semnalului de lumina, incalcarea regulilor de
transport a calatorilor sau a incarcaturilor, lipsa
centurii de siguranta etc.).

Potrivit Regulamentului circulatiei rutiere
[11, art. 7], drept accident in traficul rutier se
considera evenimentul produs ca urmare a incal-
carii normelor de siguranta a traficului rutier, in
care au fost implicate unul sau mai multe vehicu-
le aflate in circulatie pe drumul public, in urma
caruia a rezultat vatamarea sanatatii, integritatii
corporale, decesul uneia sau a mai multor persoa-
ne ori a fost cauzat un prejudiciu material.

In aceeasi norma din Regulament este de-
finita notiunea de drum public - orice cale de
comunicatie terestra, inclusiv constructiile artifi-
ciale si drumurile rudimentare, deschisa pentru
circulatia vehiculelor si a pietonilor, administra-
ta de un organ abilitat, precum si drumurile de
acces pe teritoriile adiacente care nu se afla in
imediata apropiere a drumului. Pe langa carosa-
bile, elemente ale drumului se considera benzile
de separare, trotuarele, acostamentele, santurile
si decorurile.

Din punct de vedere al interpretarii doctrinare,
constituie drum public calea de acces carosabil cu
o singura banda de circulatie la blocurile de locuit
si in curtile interioare ale acestora [13, p. 48].

Corespunzator, vor fi supuse incriminarii in
baza art. 264 Cod penal doar cazurile de acciden-
te Inregistrate pe drumuri publice si urmate de
consecintele prevazute de legea penala.

Celelalte cazuri de implicare a mijloacelor de
transport, oameni etc., avute loc in ograzi, pe te-
ritoriul intreprinderilor, in camp etc., vor fi cali-
ficate, in dependenta de consecinte, ca vatamari
corporale din imprudenta.

In acelasi timp, infractiunile contra securi-
tatii circulatiei rutiere si exploatarii mijloacelor
de transport urmeaza a fi diferentiate de infrac-
tiunile legate de incalcarea regulilor securitatii
tehnice sau de protectie a muncii la efectuarea
lucrarilor cu utilizarea mijloacelor de transport.

In cazul in care consecintele descrise in art.
264 Cod penal sunt provocate in urma incalcarii
regulilor de incarcare, debarcare a incarcaturilor,
a reparatiei mijloacelor de transport, efectuarii
lucrarilor de constructie etc., actiunile persoane-
lor culpabile trebuie sa fie incadrate, in functie de
circumstantele concrete, pe baza legii ce prevede
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responsabilitatea pentru incalcarea regulilor pro-
tectiei muncii (art. 183 Cod penal) si securitatii
tehnice (art. 293, 296, 297, 298, 300, 301 din Co-
dul penal).

Notiunea de conducere a mijlocului de trans-
port reprezinta acea operatie tehnica prin care o
persoana pune in miscare mijlocul de transport si
il dirijeaza potrivit cu scopurile urmarite de ea.
Deci, este deplasare a mijlocului de transport,
aflarea acestuia in miscare. Cat timp mijlocul de
transport nu a pornit, nu se poate vorbi de o con-
ducere a acestuia [17, p. 81-90].

Accidentele de circulatie rutierd au loc in re-
zultatul unor cauze si conditii de ordin subiectiv
si obiectiv, care genereaza crearea unor stari de
avarie. La categoria celor subiective sunt plasate
acele cauze si conditii care au aparut in rezultatul
nerespectarii regulilor de securitate a circulatiei
sau de exploatare a mijloacelor de transport de
catre conducatori, pietoni, pasageri, fie in rezul-
tatul unor actiuni sau comportamente neadecvate
din partea altor participanti la trafic.

In alta ordine de idei, daca conducatorul mij-
locului de transport este vinovat de incalcarea
regulilor de securitate a circulatiei sau de exploa-
tare a mijloacelor de transport, nu putem exclude
ipoteza ca un alt participant la trafic poate fi vino-
vat de incdlcarea regulilor privind mentinerea or-
dinii si securitatea circulatiei. Este foarte posibil
ca ambii subiecti sa fi comis Incalcarile corespun-
zatoare, pentru care fapt este relevanta pozitia
exprimata de A. Boroi: ,In situatiile in care acti-
unea sau inactiunea devine periculoasd prin con-
tributia a doud sau a mai multor persoane, toate
aceste persoane raspund pentru starea de pericol
creata si rezultatul produs, iar daca victima in-
sdsi participd la starea de pericol (spre exemplu,
0 persoand traverseazd strada, fdrd sd se asigure,
si prin locuri rezervate circulatiei vehiculelor, fi-
ind ucisd de o masind), caracterul periculos al si-
tuatiei create se deduce in raport cu toti cei care
au contribuit la producerea lui. Nu se produce, in
acest din urma caz, o compensare a culpelor, fie-
care din persoanele care au avut o contributie la
rezultat raspund autonom pentru culpa proprie.
Cel mult, daca exista si o culpd a victimei, aceasta
va fi avutd in vedere la individualizarea rdspun-
derii penale si la stabilirea despdgubirilor legale”
[1, p. 192].

La categoria cauzelor obiective pot fi atribuite
neajunsurile in planificarea si constructia artere-
lor de circulatie, iluminarea carosabilului, starea
carosabilului, starea tehnica a unor agregate ale
mijlocului de transport etc.

Relevanta fiecarui dintre acesti factori difera
de la caz la caz, or, daca conducatorul, in stare
de ebrietate, a incdlcat vadit regimul de viteza,
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limitat prin indicatoare rutiere si in conditii de
vizibilitate redusa a tamponat un pieton aflat in
statia pentru transport public, atunci vizibilita-
tea redusa, latimea mica a carosabilului si alte
conditii nefavorabile pentru deplasare nu numai
ca nu pot fi atribuite la categoria cauzelor obiec-
tive, ci, dimpotriva, sporesc insemnatatea celor
subiective.

Procedura de investigare a cazurilor de in-
calcare a regulilor de securitate a circulatiei ru-
tiere si de exploatare a mijloacelor de transport
contine un sir de particularitati specifice acestei
categorii de infractiuni. Una dintre aceste parti-
cularitati consta in necesitatea luarii in atentie si
elucidarea in cadrul urmaririi penale a unui sir
de circumstante care, desi, la prima vedere, nu
au nici o atributie la cazul cercetat, in realitate
servesc drept mijloace de proba si sunt utilizate
in procesul de reconstructie a imprejurarilor ac-
cidentului.

Analizand infractiunile care atenteaza la secu-
ritatea circulatiei rutiere, se impune concluzia ca
acestea sunt infractiuni de pericol, motiv pentru
care la conducerea mijlocului de transport in mod
indispensabil urmeaza a se tine cont de preve-
derile pct. 45 al Regulamentului Circulatiei
Rutiere, care prevede ca ,conducatorul trebuie
sd conducd vehiculul in conformitate cu limita de
vitezd stabilitd, tinand permanent seama de ur-
matorii factori:

a) starea psihofiziologica ce influenteaza

atentia si reactia;

b) dexteritatea in conducere, care i-ar permi-

te sd prevada situatiile periculoase;

c) starea tehnica a vehiculului si particulari-

tatile incdrcdturii;

d) situatia rutierd.

2) In cazul in care in limita vizibilitdtii apar ob-
stacole care pot fi observate de conducdtor, el
trebuie sa reducd viteza sau chiar sd opreas-
cd, pentru a nu pune in pericol siguranta tra-
ficului”.

Urcand la volanul mijlocului de transport, so-
ferul trebuie sa fie constient ca neprevazutul in
deplasarea autovehiculului poate aparea in orice
moment si ca urmarile unei actiuni gresite pot fi
incalculabile.

Stabilirea starii psihofiziologice ce influentea-
za atentia si reactia in conducere este o sarcina
primordiala la investigarea infractiunilor de acci-
dent rutier [12]. In speta ce urmeaza aceasta cir-
cumstanta a fost stabilita urmare a analizei mai
multor factori reliefati in probele administrate,
documente medicale, audiere de martori, conclu-
zii de expertiza.

Astfel, potrivit probelor cauzei, ,in acea zi
inculpatul 1.T. acuza dureri la piciorul stdng, de
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aceea s-a adresat la medicul de familie, care i-a
confirmat diagnoza de artroza bilaterala a arti-
culatiilor genunchilor, preponderant pe stdnga
si i-a prescris tratament. Inculpatul mai suferea
si de hipertensiune arteriala gr. II, cardiopatie.
Concluziondnd, rezulta ca inculpatul acuza du-
rere la piciorul stdng, ceea ce, in mod indirect,
i-ar fi influentat capacitatea de reactie si inter-
ventie promptd atunci cand in fatd ii apare un
obstacol. Inculpatul era indispus si era posibil
preocupat, intrucadt se intorcea de la medic. Mai
mult ca atdt, era spre seard, ora 17.00, cand
oboseala de pe parcursul zilei isi lasd amprenta
asupra persoanei”.

»...Reactia soferului la conducerea mijlocului
de transport mai este direct proportionald si cu
capacitatile de vedere ale persoanei. Conform in-
formatiei anexate la cauza penald, inculpatul su-
ferea de conjunctivita cronicd, hipermetropie gra-
dul I, la ambii ochi, fiindu-i recomandat portul de
ochelari. Conform etimologiei acestei boli, incul-
patul nu avea capacitatea de a focaliza obiectele
in depdrtare din cauza unor modificdri apdrute la
nivelul corneei si cristalinului. Respectiv, inculpa-
tul, netindand cont de toti acesti factori psihofizi-
ologici, care influenteazad in mod direct atentia si
reactia, urcand la volanul automobilului, nu a fost
atent, avand dificultdti de vedere, fiind fdara oche-
lari, nu a reactionat la timp in momentul aparitiei
pietonului in trafic, nu a franat, respectiv, comi-
tand accident rutier, urmat de decesul persoanei.

Rezumdnd, la etapa urmdririi penale este
imperios de necesar a stabili toate aceste impre-
jurdri prin acumularea probelor care confirma
starea psihofiziologicd ce a influentat atentia si
reactia conducdtorului in momentul producerii
accidentului.

Conform materialelor cauzei, analizand as-
pectul de vizibilitate in trafic, conform procesului
verbal de cercetare a locului accidentului rutier,
care indica faptul ca accidentul rutier a avut loc
pe timp de seara, iluminat de lumina oraseneas-
cd, starea carosabilului fiind uscatd, rezulta ca
obstacole in deplasare nu existau, fapt confirmat
si prin declaratiile martorilor cat si a inculpatului,
deci se denota o vizibilitate buna pe drum.

Mai mult ca atat, din moment ce martorul G.
H., conducdator auto din proximitatea locului acci-
dentului produs, a declarat cd a observat cum un
pieton traversa carosabilul, adicd a avut capacita-
tile si posibilitdtile de a vedea pietonul, rezultd ca
si inculpatul, fiind in aceleasi conditii rutiere, era
obligat sd-I vada pe pieton, dar el nu I-a observat,
fie din propria neatentie, fie din cauza probleme-
lor de vedere, care nu-i permit sa vada la distanta
- factori care, in cumul, demonstreaza neglijarea
pct. 45 al Regulamentului Circulatiei Rutiere.
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In ceea ce priveste dexteritatea inculpatului,
desi acesta are practica si vechime ca sofer, con-
form informatie despre incdlcdrile contraventio-
nale din domeniul circulatiei rutiere, acesta a fost
anterior sanctionat pentru deplasarea cu vitezd,
fapt ce il caracterizeazd ca persoand predispusd
la incdlcarea dexteritdtii in conducerea mijlocului
de transport.

Cu referire la conditiile rutiere de care in-
culpatul trebuie sa tind cont la conducerea mijlo-
cului de transport, conform probelor acumulate,
s-a stabilit cd era timp de noapte, trafic incdrcat,
se circula greu din ambele directii, de aceea res-
pectarea de catre inculpat doar a limitei maxime
de vitezd nu asigurd un trafic normal, inculpatul
urmdnd sd adopte acea vitezd care i-ar fi asigu-
rat siguranta in trafic si oprirea imediatd in fata
obstacolului. Era foarte important ca viteza de
deplasare pe timp de noapte sd permitd oprirea
mijlocului de transport pdnd la limita de vizibili-
tate sau, mai precis,in interiorul zonei iluminate
de farurile masinii. In caz contrar, se considerd
cd viteza de deplasare nu corespunde reglemen-
tarilor din pct. 45 al Regulamentului Circulatiei
Rutiere si se considerd drept cauzd de declansare
a accidentului.

Subsecvent, analiza acestor componente ale
pct.45 al Regulamentului Circulatiei Rutiere de-
nota ca inculpatul nu a tinut cont de starea sa
psihofiziologica ce influenteaza atentia si reactia
in conducere, s-a aflat sub influenta factorilor ce
influenteazd in mod direct dexteritatea in condu-
cere, si anume: il durea genunchiul stang, avea
probleme de vedere si era incapabil sd vada la
distantd, iar din cauza acestor factori nu a apre-
ciat adecvat situatia la trafic, nu a prevazut pe-
ricolul evident si consecintele ce pot surveni, nu
a observat pietonul care s-a angajat in trecerea
strazii, desi, reiesind din circumstantele concrete
ale cazului, putea si trebuia sa observe. Prin ur-
mare, a comis accident rutier, tamponand pieto-
nul, in rezultatul cdruia ultimul a decedat...” [18].

Stabilirea tuturor circumstantelor incalcarii
prevederilor din Regulamentul Circulatiei Rutie-
re este necesara si pe motiv ca acestea pot avea
impact si la stabilirea pedepsei inculpatului.

Potrivit materialelor unei alte spete, ,...im-
plicarea victimei in accidentul rutier nu in toate
cazurile il absolvd pe conducdtorul mijlocului de
transport de rdaspunderea penald. Este posibil ca
urmadrile prejudiciabile produse sa se afle in lega-
turd cauzald atat cu fapta victimei cat si cu fapta
conducdtorului mijlocului de transport. In literatu-
ra de specialitate s-a notat ca in situatiile in care
victima insdsi participd la starea de pericol (de
exemplu, o persoana traverseaza strada fara sa se
asigure si, prin locuri rezervate circulatiei vehicu-
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lelor, este ucisa de o masina), caracterul periculos
al situatiei create se deduce in raport cu toti cei
care au contribuit la producerea lui. Nu se produ-
ce o compensare a culpei, fiecare din persoanele
care au avut o contributie la rezultat rdspund au-
tonom pentru culpa proprie. Cel mult, daca exista
o culpd a victimei, aceasta va fi avuta in vedere la
individualizarea rdspunderii penale si la stabilirea
despdgubirilor legale. Instanta de apel mentionea-
zd cd nu poate fi temei pentru eliberarea conducd-
torului auto de rdspundere penald in cazul in care
in actiunile lui existd componenta infractiunii,
chiar si in cazul in care regulile circulatiei rutiere
si/sau de exploatare a mijloacelor de transport au
fost incalcate si de cdtre patimit. Asemenea cir-
cumstante pot fi luate in consideratie de cdtre in-
stanta de judecata doar ca circumstante atenuan-
te. Din materialele cauzei penale, instanta de apel
retine cd inculpatul L.G. nu si-a recunoscut vina
in comiterea infractiunii incriminate, declarand ca
se deplasa cu o viteza intre 10-30 km/h, fapt care
a fost relatat si de martorii audiati, care au indi-
cat ca automobilul nu se deplasa cu vitezd mare.
Prin raportul de expertiza judiciard (auto-tehnicd)
34/12/1-C-2268/1S din X, s-a stabilit cd, ,conform
datelor initiale prezentate (experimentul in proce-
dura de urmdrire penald din X), in cazul deplasdrii
cu viteza indicata de conducatorul auto - de 10
km/ora - conducatorul automobilului de modelul
~Peugeot-Expert” dispunea de posibilitate tehnica
de stopare a automobilului pand la impactul cu pi-
etonul minor, folosind franarea”. Prin continutul
procesului-verbal de cercetare la fata locului din X
s-a stabilit in partea laterald-dreapta a automobi-
[ului 0 urmd de sdange. ...Instanta de apel aprecia-
zd cd concluziile instantei de fond, referitor la fap-
tul cd inculpatul nu I-a vazut pe pieton si nici nu a
avut posibilitate sd vada pietonul minor, deoarece
pietonul minor nu s-a aflat in campul de vizibili-
tate a conducdtorului auto, dar a alergat brusc
din partea lateral-dreapta a automobilului, nu pot
fi retinute ca fiind pertinente, deoarece acestea
nu rezulta din probele administrate la dosar, or,
prin raportul de expertiza judiciara (auto-tehnica)
34/12/1-C-2268/18 din X s-a stabilit cd, in cazul
deplasdarii cu viteza indicatd de conducatorul auto
- de 10 km/ora - conducatorul automobilului de
modelul ,,Peugeot -Expert” dispunea de posibilita-
te tehnicd de stopare a automobilului pdnd la im-
pactul cu pietonul” [9].

In Republica Moldova circulatia rutiera a cu-
noscut o dezvoltare alerta datorita cresterii nu-
marului posesorilor de premise de conducere,
precum si a posesorilor de vehicule. In coraport
cu aceasta stare de fapt, se constata o discrepan-
ta in actualizarea legislatiei in materia regimului
circulatiei rutiere.
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Realitatile cotidiene impun ca infractiunile ru-
tiere sa aiba o reglementare distincta, justificata
de specificul savarsirii unor asemenea fapte, de
participantii la traficul rutier si pietonal.

In acest sens, cea mai oportuna si relevanta
reglementare normativa a infractiunilor rutiere
ar fi ca aceasta sa cuprinda dispozitii clare, preci-
se, in concordanta cu normele europene. De ase-
menea, in raport de actualele prevederi legale ar
fi oportun de analizat si de preluat exemplele din
legislatia existenta in alte tari, in care domeniul
rutier este reglementat de Coduri rutiere moder-
ne, distincte de Codul penal.

Corespunzator, stabilirea si sanctionarea fap-
telor care reprezinta infractiuni la circulatia pe
drumurile publice constituie un exercitiu com-
plex, in care e necesar de a stabili corelatii preci-
se intre toate normele aplicabile circulatiei pieto-
nilor si vehiculelor pe drumurile publice.

Concluzii

Analiza juridico-penala a infractiunilor de in-
calcare a regulilor de circulatie rutiera si analiza
de drept comparat scot in evidenta ca legislatia
Republicii Moldova nu este actualizata si adaptata
la realitatile existente, iar in consecinta scade asi-
gurarea protectiei corespunzatoare a persoanei, a
dreptului la viata si sanatate a acesteia in cazul
fenomenelor infractionale de accidente rutiere.

Studiul fenomenului accidentelor rutiere,
practicile judiciare existente, precum si lacunele
constatate de actorii implicati in investigarea fap-
telor de accidente de circulatie duc la concluzia
necesitatii adoptarii unui Cod rutier, care sa cu-
prinda toate aspectele necesare unei optimizari
manageriale, cu referire stricta la faptele savar-
site in regimul circulatiei rutiere, precum si sa
asigure un echilibru intre evolutia civilizatiei si a
sistemul juridic.
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